Nﬂ;s\sn Propostas para a elaboracao do

| nr f| Plano de Mobilidade Sustentavel de Sao Paulo
Elaboradas pelo Grupo de Trabalho (GT) Mobilidade Urbana da Rede Nossa Sao Paulo

Pedestres x Transporte Coletivo x Ciclistas x
Transporte Individual x Entrega de Carga Urbana

Melhor Qualidade de vida
Diminuicao da Poluicao Sonora e do Ar
Reducao dos Acidentes de Transito
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ARTHUR C. CLARKE
“Perfil do futuro” (1962)

M,

e “[...] os veiculos — exceto os de utilidade publica —
nao podem por muito tempo ser permitidos em
areas urbanas. Se o0s carros particulares
continuarem a trafegar no interior das cidades,
teremos de colocar todos os edificios sobre
pilotis, a fim de que toda a area do terreno seja
usada para avenidas e parques de
estacionamento, e mesmo isto nao resolvera o
problema.”
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Plano de Mobilidade e de Transporte:

R £ i ~
5#5\“8”@ Propostas basicas para a formulacao do
E | I

*Pedestres
oViagens exclusivamente a pé
oConexoes / deslocamentos para e entre 0s modos

oSemaforos para pedestres em todos os cruzamentos com semaforos para
veiculos, com 0s mesmos conceitos de seguranca

oMelhorar, implantar e alargar calgcadas
*Privilégio e prioridade total para o transporte coletivo

oDiminui¢ao das impedancias: distancias, tempos, desconfortos,
desinformacéo, inseguranca, etc.) nas suas conexdes (deslocamentos a pée
entre 0s modos)

*Mobilidade e circulacdo com seguranca: 24 horas
oFiscalizacéo Aleatoria da qualidade da seguranca no transito
oControle da qualidade da seguranca no transito durante 24 horas

=Sustentabilidade:
oUso do espaco viario a favor do coletivo e com menos poluicao
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=sAcessibilidade:

o Universal

»Gestao publica e democratica da sociedade na avaliacao
permanente das politicas de mobilidade urbana em relacao a:
oCalcadas

oTransporte coletivo

oTransporte nao motorizado: Pedestres e Ciclistas

oEntrega de carga urbana

oTransporte individual motorizado

oRestricoes ao estacionamento

oSeguranca no transito

*Processo participativo
*Postura construtiva
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METODOLOGIA GERAL PARA O
PLANO DE MOBILIDADE

OSSR

*Conhecer em detalhes a demanda atual e suas projecoes
paravarios horizontes

*Demanda x Capacidade de cada modo x Infraestrutura
fisica possivel e viavel

"Pesquisas e estudos quantitativos e qualitativos
permanentes por modo
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-Pequ|sas gerais de Origem/Destino na Regiao Metropolitana

»Pesquisas especificas por modo e mais frequentes:
oCirculacao de pedestres e nas travessias

sLargura e condicao das calcadas

*Existéncia de locais de travessias

*Tempos nos cruzamentos semaforizados

*Fluxos de pedestres
oNo transporte coletivo por onibus

-Oferta e demanda por linha e por ponto de onibus (micro O/D)

Demanda reprimida no transporte coletivo, seja de viagens a pée
ou de transporte individual

*Qualidade do servico de transporte coletivo por linha
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oFluxo de veiculos ndo motorizados e motorizados
*Bicicletas (rotas, O/D e habitos)
*Veiculos motorizados

oA entrega de carga urbana

oComportamento de condutores x riscos de acidentes
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*Projetos previstos na esfera do Municipio de Sao Paulo e
nas cidades da Regiao Metropolitana

*Conselhos como instrumentos de Gestao e Participacao
da Sociedade

*ProjecOes gerais da demanda e especificas por modo de
transporte

sAnalise de alternativas x Prioridades de investimentos x
Viabilidade
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Nﬂks\sn SINTESE DA MOBILIDADE URBANA ATUAL:
‘ 0P PESQUISA O/D-2007

“Um novo conceito sobre o papel da
Infraestrutura viaria no

planejamento da mobilidade,
com foco no transporte de pessoas
e nao mais so de veiculos.”
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Para que a distribuicao do uso
limitado e nobre do espaco viario
seja feita de forma inteligente, viavel
e segura ela precisa ter:

“Eficiencia, eficacia e efetividade
na circulacao urbana.”
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E necessario e imprescindivel criar urgentemente e
Implantar o conceito de
“Engenharia de Transporte de Pessoas”
e nao mais so de veiculos.

Isso muda tudo, ou quase tudo na alocacao do espaco viario,
gue sai da posicao de mero escoador do fluxo de automoveis,........

........ para receber uma nova estrutura e filosofia de
operacéao, prioridades e priviléegios a favor dos
pedestres, do transporte coletivo sobre e nas conexoes
necessarias e imprescindiveis que existem entre eles.
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PARA ONDE A “MOBILIDADE” ESTA “CAMINHANDO?”
NO BRASIL? E NA SUA CIDADE?

Km de CONGESTIONAMENTO (Méaximos até Agosto / 2013 - Fonte: Maplink) X
FROTA: DENATRAN (Julho / 2013) 23 Cidades do Brasil
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FROTA DE VEICULOS X 1.000
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Frotade | Densidade Area | “Lote
Veiculos | (veic./km?) | Veiculo Equivalente”
(m?veic.) | (10 mde frente)

117,5 mil I 12.961 10 x 1.296 m
2013 7 milhoes 4.596 218 10x21,8 m

Em 56 anos a frota aumentou 60 vezes.

10 milhoes |  6.565 152 10x152m

(*) Estimativa
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O conceito do Automovel Elastico !
Quanto um pequeno automovel ocupa de area
navia urbana ou narodovia ?

AUTOMOVEL ELASTICO (Intervalo médio de 2,0 segundos)

240
220 /"
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180 /

140 -8-Area X
" Velocidade

Area / Automoévél (m2)
=
oN
o o

00 72 10,8 144 216 36,0 50,4 64,8 79,2 108,0

Velocidade Média (Km/h)
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M,

Nao ha mais espaco,

na cidade de Sao Paulo,

nos periodos de pico,

para a expansao da frota

de automoveis, sem Serios prejuizos
humanos, economicos e ambientals
Alguém ainda duvida?
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ANO | Evolucdo do Trafego 2012 X 2002: Pico Manha - (07:00 - 10:00)
Valores da Hora Pico x Tipo de Veiculo Volume Total

(175 Postos T
comparados) Onibus Hora Pico CouTOan 1% | oloa
(*) Auto Caminhdes| Motos (07:00 - 10:00)

Urbano | Fretado Simples | Equiv | Simples Equiv
¥

2012 |428.182| 16.971| 1.801 7.823| 93.710| 548.487|575.082| 1.492.676| 1.566.959

F

2002 |452.671| 23.227| 3.963| 15.091| 39.950|534.902|574.689| 1.472.542|1.586.744

Variagdo (N°) | -24.489| -6.256| -2.162 -1.268| 53.760| 13.585 393 20.134| -19.785

Variagdo (%) | -5,41%)-26,93%|-54,55%| -48,16%| 134,57%| 2,54%OKOIAZ) 1,37%

(*) Fonte dos dados brutos: CET-SP
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E
ANO Evolucéo do Trafego 2012 X 2002: Pico Tarde - (17:00 - 20:00)
Valores da Hora Pico x Tipo de Veiculo Volume Total
(175 Postos ;
A : Acumulado Final
comparados) Onibus Hora Pico 17:00 - 20:00
() Auto Caminhdes| Motos (17:00 - 20:00)
Urbano |Fretado Simples| Equiv | Simples Equiv
2012 |431.508| 14.417| 2.458 3.352| 98.545|550.280| 570.507| 1.500.688| 1.556.378
2002 444.468| 19.593| 4.929 14.122|51.605|534.717| 571.219| 1.463.957| 1.562.843
Variacdo (N°) | -12.960| -5.176| -2.471| -10.770|46.940| 15.563 -712|  36.731|  -6.465
Variagdo (%) | -2,92%]|-26,42%]|-50,13%| -76,26%|90,96%| 2,91%RE0MWAZ) 2,51%

(*) Fonte dos dados brutos: CET-SP
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NOSSA HIPOTESE:
! I . s . 7 . .
D f Viério s6 para o Transporte Individual?
Pico da Manha - 2012 (07:00 - 10:00)
Valores da Hora Pico
TOTAL GERAL DE Onibus Hora Pico
206 POSTOS (* Auto Caminhoes| Motos
) Urbano |Fretado Simples
465.352| 17.874 | 1.900 12.374 |100.207| 597.707
Veiculo Equivalente | 465.352| 35.748 | 3.800 24.748 ]100.207| 629.855
% por tipo 73,88% | 5,68% | 0,60% 3,93% | 15,91%( 100,00%
Pessoas /veiculo
(Ocupacao adotada) 1’4 35 35 1’6 1’1
Pessoas/Hora 651.493| 625.590| 66.500 19.798|110.228 [ Ry N 51018
% por tipo 44,21% | 42,45% | 4,51% 1,34% 7,48% | 100,00%
Hipotese: Viario so para
T.I. (Veiculo Equiv. = 2) 529.648 0 0 0]100.207 629.855
Pessoas/Hora (Novo N°)| 741.507 0 0 0]110.228 [eioy Byicis)
Variacdo do N°d
N eecoas o M 13 8206 | -100,0%]| -100,0%|  -100,0%| 0,00l Rele 7

(*) Fonte dos dados brutos: CET-SP
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NOSSA HIPOTESE:
! - . s . 7 . .
D f Viério s6 para o Transporte Individual?
Pico da Tarde - 2012 (17:00 - 20:00)
TOTAL GERAL DE Valores da Hora Pico
Onibus o Hora Pico
206 POSTOS (%) Auto Caminhdes| Motos :
Urbano |Fretado Simples
473.554| 15.221 | 2.583 7.817 105.356| 604.531
Veiculo Equivalente |[473.554| 30.442 | 5.166 15.634 |105.356| 630.152
% por tipo 75,15% | 4,83% | 0,82% 2,48% | 16,72%( 100,00%
Pessoas / veiculo
(Ocupacéo adotada) 1’4 35 35 1’6 1’1
Pessoas/Hora 662.976| 532.735| 90.405 12.507|115.892 NV NNV
% por tipo 46,87% | 37,66% | 6,39% 0,88% 8,19% | 100,00%
HipoOtese: Viario sO para
T 1. (Veiculo Equiv. = 2) 524.796 0 0 0[100.207 625.003
Pessoas/Hora (Novo N°)| 734.714 0 0 0[110.228 s7:ViReViyy)
Variacédo do N°d
S esoas o M 10,82%| -100,0%| -100,0%|  -100,0%]| -4,89%[Eile WL

(*) Fonte dos dados brutos: CET-SP
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“Uso atual do sistema viario para acesso ao

Centro Expandido de Sao Paulo x
LimitacOes da mobilidade por transporte individual”

Nﬂn\s

s

TOTAL APROXIMADO DE FAIXAS PARA ACESSAR O
CENTRO EXPANDIDO:
» N° de faixas de trafego por sentido = 91 faixas (30 vias)

» Hipotese média: 750 autos / h / faixa (Ocupacao = 1,33
pessoas / auto)

» Capacidade de transporte de pessoas, por Automaoveis:
= Por faixa=1,0 mil pessoas/h

= 9] faixas (30 vias) = 91 mil pessoas / h

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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Exemplo:
“Mudanca de Politica de Mobilidade,
com 30 faixas para 6nibus”

“estimular a eficacia e a eficiéncia dos servigos de transporte publico coletivo;”
“justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes
modos de servicos;” (Lei N° 12.587)

HOSSH

||T

» Hipotese média: 70 6nibus biarticulados / h / faixa (Ocupacdo = 100 pessoas sentadas)
> Capacidade de transporte de pessoas, por Onibus:

o Por faixa=7,0 mil pessoas/h

o 30 Faixas (30 vias) = 210 mil pessoas / h

Nova capacidade de acesso de pessoas ao Centro Expandido (30 vias)
» 61 Faixas (67,03%), por automoéveis = 61 mil pessoas / h (22,51%)
> 30 Faixas (32,97%), por Onibus = 210 mil pessoas / h (77,49%)

» 91 Faixas = 271 mil pessoas / h (100,00%)

E possivel multiplicar, no minimo por 3 e ja, a capacidade
de acessibilidade de pessoas ao centro expandido

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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Um “Novo Olhar” sobre a pesquisa O/D 2007,
considerando o transporte coletivo por 6nibus, como o
“Novo Modo Principal”
das viagens na cidade de Sao Paulo.

Modo Principal (O/D 2007)
N° de Ordem Cddigo Denominagéo
01 12 Metrd
02 13 Trem
03 01 Onibus Municipio S. Paulo
04 09 Micro6nibus/Van Municipio de S. Paulo
05 03 Onibus Metropolitano
06 11 Micro6nibus/Van Metropolitano
07 02 Onibus Outros Municipios
08 10 Micro6nibus/Van Outros Municipios
09 04 Onibus Fretado
10 05 Escolar
11 08 Taxi
12 06 Dirigindo Automovel
13 07 Passageiro de Automovel
14 14 Moto
15 15 Bicicleta
16 16 A Pé (*)
17 17 Outros

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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Viagens com origem e destino no Municipio de Sdo Paulo
Viagens diarias por modo composto - Pesquisa Origem e Destino 2007
N° de Ordem MODOS COMPOSTOS (280 Combinacbes)
dos Modos MODOS COMPOSTOS REAGRUPADOS y
Compostos (Independente da Ordem de Uso) . °
Viagens /
dia Modo
Reagru_pados 1 2 3 4 Composto [Acumulada
(Original) Reagrupado
1 A Pé 7.138.604 32,98%| 32,98%
2 Dirigindo 4219542  19,50%| 52,48%
Automovel
Onibus S.Paulo +
3(3+7) [Microénibus/van 3.602.613 16,65%| 69,13%
S.Paulo
4 Passageiro de 1.749.939 8,09%| 77,21%
Automovel
Onibus S.Paulo +
5 (5 + 13 + 14)|Onibus S.Paulo  [Microdnibus/Van 1.240.106 5,73% 82,94%
S.Paulo
6 Escolar 731.730 3,38%| 86,32%
7 (10 + 11) |Onibus S.Paulo |Metrd 567.291 2,62%| 88,95%
8 Metrd 390.261 1,80%| 90,75%
9 Moto 330.902 1,53%| 92,28%
10 (12) |Bicicleta 138.163 0,64%| 92,92%
11 (15)  |Onibus S.Paulo |Onibus S.Paulo |Onibus S.Paulo 125.597 0,58%| 93,50%
Sub-Total-1 (1 a 15) 20.234.750 93,50%
Sub-Total-2 (16 a 280) 1.407.352 6,50%| 100,00%
TOTAL [21.642.102]  100,00%
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“Novo Modo Principal”

Novo Modo Principal
(Base: Transporte Modo Principal (Ordem do Metro)
Coletivo por Onibus)
"Novo" N°de Ordem \*de Cadigo Denominacéo
Ordem
1 3 1 |Onibus Municipio S. Paulo
2 4 9  |Microbnibus/Van Municipio de S. Paulo
3 5 3 |Onibus Metropolitano
4 6 11  |Microdnibus/Van Metropolitano
5 7 2 |Onibus Outros Municipios
6 8 10  [Microbnibus/Van Outros Municipios
7 9 4 |Onibus Fretado
8 10 5 |Escolar
9 1 12 |Metrd
10 2 13 [Trem
11 11 8 Taxi
12 12 6  |Dirigindo Automével
13 13 7 |Passageiro de Automdvel
14 14 14 |Moto
15 15 15 |Bicicleta
16 16 16 |APé
17 17 17 |Outros
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Total de Viagens Diarias Produzidas por Modo Principal — 2007 (*)

Viagens com origem e destino no Municipio de Séo Paulo

Viagens Produzidas por "Modo Principal” (*)

: 2oltleTle 3 s e .
o R O g| O E -8 Ne) (0] o .— <e c 8 ° X o =
T Onibus aS|aS|oElRSg & | B| ||z |eo| & 5
° cOlcalcgole"g - | s | E| 2|0 e|R]| F
= SI|Sui53|8 3 5| <|©
~ - <o <
— 4 4 d d d d d d 4 d 4
Cddigos| 01,03,09,10e 11 04 [ 05 [ 06 [ 07 [ 08 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17
V) N 0 < g
ol 8l a| & |2k |8|88]8] ¢
Total 5.216.811 Pl gl el als|as | B8]
I I A T O T O I A s B
< — i N Y
% 24,10 0,46 | 3,38 (19,50 8,09 (0,35 (7,75 1,11 | 1,53 | 0,64 [32,98( 0,11 | 100,00
0
\° de 2° 00| 6° | 3 4 | 110 5° | 8 | 70| 99| 1°0 | 12°
Ordem

Fonte: Metr6/SP - Pesquisa Origem e Destino 2007

(*): Modo principal é o modo de maior hierarquia dentre os utilizados na mesma viagem. A hierarquia, em ordem
decrescente, é a seguinte: metrd, trem, 6nibus, transporte fretado, transporte escolar, taxi, dirigindo automaével,
passageiro de automoével, motocicleta, bicicleta, outros modos e a pé.

(**): Viagem a pé é aquela realizada a pé da origem ao destino; néo se complementa com nenhum outro modo de
transporte. Foram consideradas todas as viagens a pé pelos motivos trabalho e escola, independentemente da
distancia percorrida; para 0s demais motivs, quando a distancia da viagem a pé foi superior a 500 metros.
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R F‘T’Q@ [ Total de Viagens Diarias Produzidas por Modo Principal — 2007 (*)
Y , , - ~
E \ “ % | N |'| Viagens com origem e destino no Municipio de S&o Paulo
E h Viagens Produzidas por "Novo Modo Principal”
(Base: Transporte Coletivo por Onibus) (***)
" 'g o "G:J — O g e F>') G ? (7))
o ocg|o8I25|C g - © c el © & o =
9 Onibus*) |5 E|38|5cl@2e S| 5| | 5| c|w| & 2
= cQlcp|2ola® o F S 5 a S S
p SIT|su|=%5Sle S = | F = | < | © =
E |F |Pxja <
L g F F F F F d d F ¥
Cédigos| 01,0309, 10e 11 | 04 05 06 07 08 12 13 14 15 16 17
o N < N
Total 6.499.910 slalalgl2l2l23lsl8]2] 9
o o N ~ © ™ S ® ™ — I\ ©
% 30,03 0,50 | 3,38 |19,50| 8,09 | 0,35| 2,46 0,43 | 1,53 | 0,64 |32,98]| 0,11 | 100,00
0
N° de 20 Qo 50 3° 40 119 | 6° | 100 | 7° 8° 1° | 12°
Ordem

Fonte: Metrd/SP - Pesquisa Origem e Destino 2007

(**): "Novo Modo principal" (Base: Transporte Coletivo por Onibus) é o modo de maior hierarquia dentre os
utilizados na mesma viagem. A "Nova hierarquia" adotada, em ordem decrescente, € a seguinte: 6nibus,
transporte fretado, transporte escolar, metrd, trem, taxi, dirigindo automéwel, passageiro de automovel,
motocicleta, bicicleta, outros modos e a pe.

(**): Viagem a pé é aquela realizada a pé da origem ao destino; ndo se complementa com nenhum outro modo de
transporte. Foram consideradas todas as viagens a pé pelos motivos trabalho e escola, independentemente da
distancia percorrida; para os demais motivos, quando a distancia da viagem a pé foi superior a 500 metros.
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BRI Y Qf) Total de Viagens Diarias Produzidas por Modo Principal — 2007 (*)
! R %f || , : : . ~
E \ [ J '. Viagens com origem e destino no Municipio de S&o Paulo
! |
E h Viagens Produzidas por "Novo Modo Principal Motorizado"
(Base: Transporte Coletivo por Onibus) (**)
2 o S lo T>) ° E
U) S S cs -D - — m
o . Og|Oo=2| e o9 o — © = e o =
S Onibus aS|a 8 5 E c?% £ s | B @ 5 = 5
= srlsdlzsgls g | =2|F |2 o | *
~ = <la <
F F F F F F F F F
Codigos | 01,0309,10e11 | 04 | 05 | 06 07 08 | 12 | 13 | 14 17
Lp}
o™ N
sl3|3| &5 |gl8|2]s 2| o
Total 6.499.910 s | < | @ o w [ 2 2| 2 ® 0
o) ™ N 4 © ™ Py ] N ™
% 45,25 0,75 | 5,10 |29,37| 12,18 | 0,53 | 3,70 | 0,65 | 2,30 0,16 | 100,00
()
\°de 1° 70 | 40 | 20 3° © | 50 | 8 | 6° 100
Ordem

Fonte: Metrd/SP - Pesquisa Origem e Destino 2007

(***): "Novo Modo principal" (Base: Transporte Coletivo por Onibus) é o modo de maior hierarquia dentre os
utilizados na mesma viagem. A "Nova hierarquia" adotada, em ordem decrescente, € a seguinte: énibus,
transporte fretado, transporte escolar, metrd, trem, taxi, dirigindo automovel, passageiro de automovel,
motocicleta, bicicleta, outros modos e a pe.

(**): Viagem a pé € aquela realizada a pé da origem ao destino; ndo se complementa com nenhum outro modo de
transporte. Foram consideradas todas as viagens a pé pelos motivos trabalho e escola, independentemente da
distancia percorrida; para os demais motivws, quando a distancia da viagem a pé foi superior a 500 metros.
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R FVQ %,ﬂ Total de Viagens Diarias Produzidas por Modo Principal — 2007 (*)
E “ !% (0 : ) . ~
\ | Viagens com origem e destino no Municipio de Sdo Paulo
E h Viagens Produzidas por "Novo Modo Principal Motorizado Coletivo”
(Base: Transporte Coletivo por Onibus) (**)
e |8
n [Se) — 8
(@) R O go| © =2 <e = =
S Onibus RIS T | O 5
S 8 T|& W = | =
==
F ¥ F F
Codigos | 01,0309,10e11 | 04 | 05 12 | 13
-
8 | S % | @ S
Total 6.499.910 R 2] o n
o ™ ™ S >
i N~ o ~
% 81,61 1,36 | 9,19 6,67 | 1,17 100,00
Ne de
10 40 20 30 50
Ordem

Fonte: Metrd/SP - Pesquisa Origem e Destino 2007

(**): "Novo Modo principal" (Base: Transporte Coletivo por Onibus) é o modo de maior hierarquia dentre os
utilizados na mesma viagem. A "Nova hierarquia" adotada, em ordem decrescente, € a seguinte: 6nibus,
transporte fretado, transporte escolar, metrd, trem, taxi, dirigindo automével, passageiro de automowel,
motocicleta, bicicleta, outros modos e a pé.

(**): Viagem a pé é aquela realizada a pé da origem ao destino; ndo se complementa com nenhum outro modo de
transporte. Foram consideradas todas as viagens a pé pelos motivos trabalho e escola, independentemente da
distancia percorrida; para os demais motivos, quando a distancia da viagem a pé foi superior a 500 metros.
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PROPOSTAS PARA O PLANO DE MOBILIDADE
“Numa nova visao de rede”

MO
A ordem de prioridades para o uso do espaco publico viario
passa agora por uma proposta, com base no

“Novo Modo Principal”

e no conceito dos deslocamentos (conexdes) a pe e das viagens a
pe.
32,77 milhdes de deslocamentos a pé

Média de 2,259 deslocamentos (conexdes) / viagem

(excluindo-se o modo “a pé”)
+

7,14 milhdes de viagens a pé (exclusivamente)

39,91 milhoes de deslocamentos /
viagens a pé na cidade de Sao Paulo
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RESUMO DAS VIAGENS E DOS DESLOCAMENTOS (CONEXOES) A"PE" NAR.M.S.P. E NA
CIDADE SAO PAULO

Pesquisa Origem e Destino 2007
Viagens diarias

Viagens com origem e
destino no Municipio
de S&o Paulo

Regido Metropolitana de
Sédo Paulo

Viagens/ dia % Viagens /dia %
Total de Viagens (T = A + B) 38.094.384 100,00 | 21.642.102 100,00
Viagens a pé (A) 12.623.047 33,14% | 7.138.604 32,98%
Viagens: Demais Modos (B) 25.471.337 66,86% | 14.503.498 | 67,02%
N° de Modos Compostos (Combinacdes) 530 280
0 A A i
N° de Deslocamentos (conex,oes) a pe. Desde a origem, 56.897. 262 39 768.202
entre modos e até o destino (*) (C)
Indice médio de Deslocamentos (conexdes) a pé / viagem 2,234 2,259
(b=C/B)
: . o ~ ..
Viagens a pé + N° de Deslocamentos (conexdes) a pé: 69.520.309 39.906.806

Desde a origem, entre modos e até o destino (*) (E= A+ C)

Indice médio Glo~bal de \,/lag.ens a pé + Deslocamentos 1.825 1.844
(conex0bes) a pé /viagem (F=E/T)

(*) N° de deslocamentos calculados com base nos dados dos "Modos Compostos” (1 a 4 modos por viagem)

Fonte dos dados brutos: Pesquisa Origem e Destino 2007
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E % ORDEM DE PRIORIDADES PARA O USO DO ESPAGO

. 5L PUBLICO VIARIO: “UMA PROPOSTA”

E '|

1. PEDESTRES

2. TRANSPORTE COLETIVO POR ONIBUS(SPTrans, EMTU)

3. TRANSPORTE COLETIVO PRIVADO, POR ONIBUS

4. CICLISTAS

5. TRANSPORTE DE CARGA COM VEICULOS URBANOS (VUC-
Pequena dimensao)

6. TRANSPORTE DE CARGA COM CAMINHOES(Ex: BAU / TANQUE)

7. TAXI: COM PASSAGEIRO

8. AUTOMOVEIS/UTILITARIOS: COM 2 OU MAIS PESSOAS

9. TAXI: SO O CONDUTOR

10. AUTOMOVEIS / UTILITARIOS: SO O CONDUTOR
11. MOTOCICLETAS

12. VEICULOS EM GERAL PARANDO

13. VEICULOS EM GERAL ESTACIONANDO
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ORDEM DE PRIORIDADES PARA O USO DO ESPACO
PUBLICO VIARIO: “UMA PROPOSTA”

PEDESTRES

Andando a pé nas cal¢adas e cruzando as vias publicas (Idosos, deficientes,
gestantes, criancas e adultos).

=  Aguardando, embarcando ou desembarcando do transporte coletivo e
andando nas transferéncias.

= Nointerior do transporte coletivo publico ou privado.

2. TRANSPORTE COLETIVO POR ﬁNIBUS(SPTrans, EMTU)
= Circulando e ultrapassando outros 6nibus.
= Embarcando e desembarcando passageiros.

3. TRANSPORTE COLETIVO PRIVADO, POR ONIBUS

» Fretamento, Onibus Escolares, Onibus Executivos, etc.
= Circulando com prioridade nos semaforos.

= Embarcando e desembarcando passageiros.
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4. CICLISTAS
= Circulando. / Estacionando.

5. TRANSPORTE DE CARGA COM VEICULOS URBANOS (VUC-
Pequena dimensao)

= Circulando./ Carga e descarga.
6. TRANSPORTE DE CARGA COM CAMINHOES(Ex: BAU / TANQUE)
= Circulando./ Carga e descarga.
7. TAXI: COM PASSAGEIRO
= Circulando.
» Desembarcando passageiros.
8. AUTOMOVEIS/ UTILITARIOS: COM 2 OU MAIS PESSOAS
= Circulando.
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9. TAXI: SO O CONDUTOR
= Estacionado em ponto.
= Embarcando passageiros.
10. AUTOMOVEIS / UTILITARIOS: SO O CONDUTOR
11. MOTOCICLETAS
= Circulando. / Estacionando.
12. VEICULOS EM GERAL PARANDO
13. VEICULOS EM GERAL ESTACIONANDO
= Local permitido
= Zona Marrom (Carga e Descarga)
= ZonaAzul
= Estacionamentos privados.
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Pedestres: Viagens a pé = 7.138.604 (32,98%)
+ 32.768.202 deslocamentos (conexdes) a pé entre modos =
39.906.806 Caminhadas

=“V| — acbes para melhorar a acessibilidade fisica aos servi¢cos, equipamentos e
infraestruturas de transporte coletivo publico com adequacdes das calcadas,
travessias e acessos as edificagoes;”

“VIIl — promover melhorias na articulagao entre os modos motorizados e nao
motorizados de transporte, especialmente de pedestres e ciclistas;”

*Adotar oficialmente o0 modo a pé, como 0 meio mais expressivo de
transporte e de deslocamento (conexdes) entre os modos de
transporte, com a criacao de um departamento especifico de Gestdo das
Calcadas, vinculado a Secretaria de Transportes, para ser o responsavel por
toda a gestao e planejamento dos passeios publicos, e das travessias, para
prover, regulamentar, construir e fiscalizar as calgcadas e vias ciclaveis de
Séao Paulo.

*Implantar plano de calcadas com o objetivo de incentivar o aumento
do numero de viagens a pé e facilitar e permitir os demais
deslocamentos (conexdes), com mais conforto e seguranca.
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=S0 instalar novos grupos semaforicos em cruzamentos, ja com 0s
focos de PEDESTRES.

*Travessias em cruzamentos / meio de quadra (Ex: escolas, corredores
de Onibus, bairros, etc):
o Aumentar 0s tempos para uma travessia segura, sem precisar correr.

o Tempos de espera maximos, com ciclos mais curtos, mesmo que a chamada
“fluidez veicular” seja afetada.

o Botao de acionamento deixar de ser “placebo”.

o Implantar o conceito de “vermelho de seguranca”, como ja existe para os
veiculos.

o Implantar a contagem regressiva do “VERDE", para o pedestre.

o Redimensionar os tempos dos ciclos, com base no numero de pessoas por
modo (pedestres, Onibus, autos, etc.).

= Colocar grupo semaforico com foco de PEDESTRES, em todos o0s
cruzamentos aonde ja existe semaforo para veiculos.
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"Prever todas as facilidades para o pedestre no projeto de mobilidade:

o Priorizar a calcada como area comum e de uso geral da cidade. Com alargamento quando
necessario para atendimento das exigéncias da lei com largura minima de 1,20 m.

o Alta prioridade na ampliacao de calcadas e faixas de pedestres em proximidades de estacdes
de metrd, de trem e terminais de 6nibus, nos deslocamentos, conexdes e transferéncias.

o Relocar os pontos de conexéao do transporte coletivo, aproximando o que for possivel:
«  Onibus, Metrd, CPTM, Onibus Fretado, Transporte Escolar
o Colocar faixa de pedestres em todos os cruzamentos, mesmo sem semaforo.
Preparar a calgada para o “nosso futuro”:
« Envelhecimento populacional e pessoas com necessidades especiais.
Sinalizacao de orientacao e comunicacao
lluminacao, etc
Retirar interferéncias da area dos pedestres
Criar testes de qualidade para as calcadas
Reverter passarelas em faixas de pedestres.

Rever a largura das faixas de trafego onde a velocidade foi reduzida, estreita-las e reutilizar o
espaco com calgcadas ou ciclofaixas.

@)

o O O O O O
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» Implantar acbes de “TRAFFIC CALMING”, como elemento para moderar o
trafego, nas vias internas dos bairros, usadas hoje como rota de fuga das vias
arteriais e expressas, quando congestionadas.

*Priorizar a fiscalizacao das infragcdes que potencialmente geram riscos

aos pedestres (Ex: Seta nas conversoes, faixa de pedestres, semaforo

vermelho, PARE, celular, velocidade, alcoaol, etc.)
=Dias uteis
»Sabados e domingos
=24 horas
=Criar indicadores de seguranca do pedestre (Calcadas e Travessias)
o Numero de acidentes: Les0es fatais ou nao.
o Cartorios, cia de seguro, hospitais, ministério da saude, delegacias de policia,
CET, SPTrans, Pronto Socorro e demais envolvidos.
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Secéo | — Do Plano Municipal de Mobilidade Urbana:

“Il - diminuicdo do desequilibrio existente na apropriacéo do
espaco urbano utilizado para a mobilidade entre as diferentes
classes sociais, favorecendo os modos que atendam os extratos
de populacdes mais vulneraveis, repartindo o espaco publico e
viario de maneira mais justa e democratica;”

2 ONIBUS BIARTICULADOS = 200 Pessoas Sentadas

LTD 1D
150 Automoveis = 200 Pessoas Sentadas
1 Km

« 70 % dos automoveis / taxis andam s6 com o condutor

- Otransporte individual (Autos e Taxis) ocupa 10 X mais espago para
transportar o mesmo numero de pessoas, has mesmas condicdes de
conforto.

- O congestionamento de AUTOMOVEIS é INEVITAVEL
- O congestionamento de ONIBUS é IMPERDOAVEL.
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O Onibus é um modo de transporte em si mesmo e também
o complemento natural da viagem com o Metro e o Trem.

Privilegiar o 6nibus no sistema viario significa:

Dividir o numero de faixas de trafego x N° de pessoas a
transportar de forma eficiente, produtiva e ambientalmente
melhor.

Politica de circulacéo proposta para avenidas com 3 ou mais faixas de
trafego por sentido:

Faixa-1: (Esquerda) = ONIBUS URBANO

Faixa-2: (Esquerda) = ONIBUS URBANO

(Ultrapassagem nos periodos de pico)

Faixa-2 ou 3: (ou do meio) = Onibus Fretado, Transporte Escolar, taxi
com passageiro e autos com 2 ou mais pessoas (faixa solidaria)
Faixas-3, 4: etc (direita e demais) = Demais veiculos (faixa solitaria
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Passageiros / hora em Faixas Exclusivas de Onibus:
Ocupacdo Média x Frequéncia
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Passageiros / hora em Faixas Exclusivas de Onibus: .
N L. . ~ . Passageiros/
Ocupacdo Média x Intervalo Médio entre Onibus hora
150 —
.V N \ ——10.000
140 —— -
—_ ., - =9000
S 130 —— "
2 S \ ——38.000
é 120 . ~
“ \ _—
~ 110 S . 7000
o \
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S 3 [, ' :
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20 71 x 35 pessoas - - 600
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Intervalo Médio entre Onibus (segundos)
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Passageiros / hora em Faixas Exclusivas de Onibus:
Ocupacdo Média x Distincia Média entre Onibus
(Velocidade adotada = 25,2 km/h=7 m/s)
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Transporte coletivo por dnibus:
(Pelo menos um modo, com Onibus de Sao Paulo)
Viagens por Modos compostos = 6.466.155 (29,87%)

»  “V-aintegracao dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndao motorizados;”

=  “ll- prestar, direta, indiretamente ou por gestédo associada, os servicos de transporte publico coletivo
urbano, que tém caréater essencial;”

=  “|V- dispor sobre itinerarios, frequéncias e padrao de qualidade dos servicos;”

=  “V-estimular a eficacia e a eficiéncia dos servicos de transporte publico coletivo;”

=  “lV- eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servigcos de transporte urbano;”

=  “VIII- equidade no uso do espacgo publico de circulacao, vias e logradouros;”

Secao | — Do Plano Municipal de Mobilidade Urbana:

“I - diminuicao do desequilibrio existente na apropriacdo do espaco urbano utilizado para a
mobilidade entre as diferentes classes sociais, favorecendo os modos que atendam os extratos de
populacdes mais vulneraveis, repartindo o espaco publico e viario de maneira mais justa e
democratica;”

§ 1°. O estacionamento de veiculos e a implantacao de pontos de taxi somente serdo permitidos
nas vias locais, coletoras e nas vias estruturais de 3° Nivel, desde que:

| — sejarespeitada a prioridade para o transporte coletivo e para a fluidez do volume de trafego
geral registrado no uso das vias coletoras e estruturais de 3° Nivel;

§ 2°. Nas vias do sistema viario estrutural dotadas de 3 (trés) ou mais faixas de rolamento na
mesma pista, 1 (uma) faixa devera ser destinada para a circulacao exclusiva de transporte
coletivo.
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=|[ntegracdo com as politicas Metropolitanas (Trilhos e 6nibus)
=Onibus com ar-condicionado e ventilagdo permanente.
=Circulando e ultrapassando outros énibus.

"Embarcando e desembarcando passageiros.

=Semaforo atuado eletronicamente pelos 6nibus.

=Sincronizar os semaforos pela velocidade dos Onibus.

=Pesquisar e mudar o conceito de dimensionamento dos ciclos semafdricos, passando a levar em
conta também o nimero de pessoas que chegam em cada aproximacao, nos respectivos modos.

=Sistema eletronico de informagdes a bordo, nas paradas e terminais.
=Proibir taxis / demais veiculos nos corredores e faixas exclusivas.
»Pesquisas permanentes de micro O/D e demanda por ponto de parada.

»Dimensionar abrigos confortaveis (intempeéries), compativeis com a demanda por ponto de
parada e em angulo favoravel a espera do 6nibus.

=Deslocar pontos de taxis da porta das estacOes de Metré e CPTM.
=Colocar os pontos de 6nibus na porta das estac6es do Metr6 e CPTM.

="Integracdo com outros modos. Aproximar o0 maximo possivel os pontos de transferéncias,
principalmente os pontos de 6nibus que podem e devem ser facilmente ser relocados, para
atender aos 32,77 milhdes de deslocamentos (conexdes) a pé.
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=0 conceito antigo da Engenharia de Trafego de veiculos (EUA) de que ponto de
Onibus na esquina atrapalha o fluxo de automdveis na conversao, nao atende
mais ao conceito atual de mobilidade da “Engenharia de Transporte de Pessoas”.

=Onibus em corredores exclusivos & esquerda ou em faixas exclusivas a direita em vias
sem canteiro central ou com largura de via insuficiente.

»Aumentar o N° de pontos, abrigos, melhor localizacao e informacoes (pontos e a
bordo).

=\Vias com 30 Onibus/hora por sentido = Faixa exclusiva.

»Autorizar a ultrapassagem dos Onibus nos corredores.

=Faixas ou Corredores de Onibus nas avenidas com 2 ou mais faixas de trafego.
»Troncalizar as linhas dos corredores ja existentes.

=Mudar faixas reversiveis de autos com 2 ou + pessoas para faixas de Onibus.

"Pesquisar e implantar Servigco expresso e semi-expresso em eixos com grande
demanda (Ex: Radial Leste >>>>>>> Linha Vermelha do Metrd).
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="lnovar e criar novas rotas e linhas de Onibus, com base nas linhas de desejo das viagens de
automovel.

=Aumentar a frota de Onibus e a qualidade dos veiculos.

=Onibus executivos (criar o sistema ou incentivar o setor privado de fretamento).
=Operacao, fiscalizac&o eletrbnica e humana da faixa exclusiva.

=Marketing da melhoria do servico com painéis nas vias informando a demanda.
=Divulgar o site da SPTrans, para os “nao usuarios” do sistema.

=*Novo contrato com operadores de 6nibus para 2014 x Formas de remuneracgao:
o Garantir quantitativamente e qualitativamente o melhor servico aos usuarios.

o Implantar uma forma hibrida de remuneracao e que tenha como base 3(trés) pilares na
sua ponderacao, com indices a serem estabelecidos a partir de estudos econométricos:

 Por passageiro transportado: devidamente contabilizado pelos validadores;
 Por quilometragem percorrida/n® de viagens: contabilizadas pelos GPS dos Onibus;
 Pelaqualidade do servigco prestado: a ser aferida por pesquisa em cada linha.
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A questéao da flutuacéo horéaria das viagens
X
Frota Plena

= As flutuacGes horarias das viagens (O/D-2007). por modo coletivo e por
modo individual, segundo os horarios de saida e chegada, somente das
“Viagens com origem e destino no municipio de Sao Paulo”, permite
concluir que na verdade, ja temos 3 periodos de pico (manh&, almoco
e tarde/noite), bem caracterizados e que eles praticamente ja se uniram.

= Na pratica o que se verifica € que nos picos da manha e da tarde a
ocupacao esta alem de um padrao minimo de conforto, tanto no
Metrd, como nos trens da CPTM e nos Onibus da SPTrans.

= No periodo chamado de entre picos (PM e PT), que ndo existe mais,
0 que se verifica € que o desconforto diminui, mas ainda continua, pois
guando por exemplo o pico da manha esta praticamente terminando,
parte da frota do sistema e retirada, mas as 11:00 horas ja se inicia o pico
da hora do almoco.
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Flutuagédo horaria de viagens por Modo Coletivo - 2007

Viagens com origem e destino no municipio de Sao Paulo
Fonte: Metrd/SP- Pesquisa OD 2007
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Flutuagido horaria de viagens por Modo Individual - 2007

Viagens com origem e destino no municipio de Sao Paulo
Fonte: Metrd/SP- Pesquisa OD 2007
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FLUTUACAO HORARIA DAS VIAGENS POR MODO NA RMSP
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A questao da flutuacao horaria das viagens x Frota Plena

= Os operadores utilizam o que se chama de poligono de oferta de veiculos, ou a
frequéncia, por horario de operacao.

= Todos retiram veiculos (6nibus, metrd e trens) nos antes denominados de vales,
por razbes de economia. O que se questiona agora € que nao existem mais
vales como existiam ha 30 anos atras.

= A concluséo da Pesquisa O/D 2012 é que temos 3 picos, que ja emendaram.

= A demanda diminui um pouco, mas a oferta também, resultando que a relacéao
entre passageiros x lugares oferecidos, fica praticamente a mesma, ou seja, 0
usuario andando no pico s0 consegue colocar um pé no chao e nos chamados
horarios fora do pico consegue colocar os dois pés no chéo.

= E necessario ampliar a oferta e que a operacido seja feita com frota plena
durante os dias uteis, no horario base das 05:00 as 22:00 horas.
= Com isso dois efeitos praticos serao produzidos na mobilidade:

o Atrair e deslocar parte das demandas dos picos para horarios de 15 a 60 minutos
antes ou depois, guando o usuario perceber que o padrao de conforto melhorou

o O outro é poder atrair novos passageiros, inclusive do automaovel, para os demais
horarios do dia.

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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A questao das ligacoes de transporte coletivo entre Sao
Paulo e os municipios da Regido Metropolitana

Art. 150. As prioridades para melhoria e implantacao de vias serao
determinadas pelas necessidades do transporte coletivo, pela
complementacao de ligacbes entre bairros e pela integracao entre os
municipios da Regidao Metropolitana.

Nos acessos rodoviarios a cidade de Sao Paulo / R.M.S.P.,, também sera
necessario um acordo operacional com o0s 0Orgados estaduais e
metropolitanos, para que sejam implantadas faixas exclusivas de onibus nas
rodovias, inicialmente a direita, para uso de todos os tipos de Onibus
(urbanos, metropolitanos, rodoviarios, fretados, turismo, etc.), nos periodos
de pico e por sentido.

Implantar estudos e projetos de corredores exclusivos, junto ao canteiro
central dessas rodovias.

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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Transporte coletivo privado, por 6nibus:
(Onibus fretado, Escolar e com outro modo,
além dos 6nibus de Sao Paulo)

Viagens por Modos compostos = 840.010 (3,88%)

n “VIl —incrementar a oferta de diferentes sistemas de transporte coletivo promovendo melhorias na
gualidade urbana e ambiental do entorno;”

n “VIl — reducéao da participacédo do transporte individual motorizado na distribuicao modal;”

n § 2°. Nas vias do sistema viario estrutural dotadas de 3 (trés) ou mais faixas de rolamento na mesma

pista, 1 (uma) faixa devera ser destinada para a circulacéo exclusiva de transporte coletivo.
= Fretamento, Onibus Escolares, Onibus Executivos, etc.
= Embarcando, desembarcando passageiros e integragdo com outros modos.
= Rever as restricoes do fretamento em termos de Rotas e Pontos de E/D.

= O servico de transporte de passageiro por Fretamento €, dos servi¢os coletivos, 0 que mais se
aproxima das “supostas” qualidades do automovel.

= As pessoas, quando nao atendidas por um produto ou servi¢o, procuram alternativas
“melhores” ou supostamente!

= Para atrair o usuario do transporte individual para o transporte coletivo, seja publico ou
privado, este deve oferecer:

o Conforto / Comodidade / Conexdes rapidas (transferéncias)
Tempo adequado de viagem

Pontualidade

Regular Relacao Custo x Beneficio

Seguranca

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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Ciclistas
Viagens por Modos compostos = 140.491 (0,65%)

. “VIll - promocao dos modos ndo motorizados como meio de transporte urbano, em
especial o uso de bicicletas;”
. “X —intervencdes para a implantacao de um sistema de transporte ciclavel associado

com o sistema de transporte publico e programas de incentivo ao uso de bicicletas
como meio de transporte urbano;”

. “Secao lll - Da Estruturacédo do Sistema Cicloviario
Art. 159. O sistema cicloviario € caracterizado por um sistema de mobilidade néao
motorizado associado com o sistema de transporte coletivo publico e programas de
incentivo ao uso de bicicletas como meio de transporte urbano.

. Art. 160. Sdo componentes do sistema cicloviario: | — ciclofaixas e ciclovias; Il —
ciclorotas; Il — equipamentos urbanos como bicicletarios e estacdes de integracao
com o sistema de transporte publico.”

"Recomenda-se que o planejamento cicloviario tenha trés fases:
o Rede Cicloviéaria Estrutural.

o Rede de Alimentacao.

o Rede de Circulacéao interna do bairro.

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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=0 planejamento cicloviario deve ser elaborado enfocando os seguintes
principios:

©)

©)

Viagens a pé = 30% tem duracao superior a 15 minutos.

Todas as vias devem ser ciclaveis, com seguranca e conforto para toda a populacéo,
de criancas a idosos, com excecao das vias estruturais, as quais devem ser evitadas
por terem transito de alta velocidade.

o Garantir o conceito: bicicleta como meio de transporte.

Implantar infraestrutura que garanta a seguranca, inclusive visando atrair parte das
viagens a pé e ampliar a integracao.
Sensibilizar e conscientizar a comunidade sobre o assunto.

o Ampliar a integracao e as conexdes com os Sistemas de Transporte de Transporte

Coletivo (acesso e bicicletarios), principalmente nos bairros.

Em vias ciclaveis a bicicleta se torna a opcao mais rapida de deslocamento em
percursos de até 5 km e muito competitiva até 8 km, levando praticamente 0 mesmo
tempo que carros e 6nibus até 8 km.

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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Promover acesso a Tecnologia: bicicleta e mobiliario
Aplicar / aperfeicoar a Legislacao existente
Eliminar as barreiras urbanisticas aos ciclistas

A incorporacao da bicicleta no sistema de mobilidade urbana precisa ser
planejada, respeitando-se as caracteristicas locais, a qual se da através de
multiplas acdes:

Implantar infraestrutura: ciclovias, ciclofaixas e implantacao de ciclorotas.
Conexao dos trechos de ciclovias ja construidos.

Integrar com o sistema de transporte coletivo: implantacdo de bicicletarios e
Infraestrutura de apoio em estacoes e terminais.

Promocé&o do uso da bicicleta nas escolas de bairro.

Desenvolver programa de educacao para ciclistas e motoristas.

Implantar sinalizacéo de transito especifica.

Desenvolvimento de campanha de valorizagao e estimulo ao uso da bicicleta.
Desenvolver acoes facilitadoras (aluguel de bicicletas).

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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Dados de Volume - Desempenho do Sistema Viario Principal - 2008
Conteudo: Contagens volumétricas em trés horas pela manha e tarde

Ordenado pela % de Caminhdes no Total de Veiculos Equivalentes

% de SOMAS DOS VOLUMES EQUIVALENTES DE 101 PONTOS DE CONTAGENS
Caminhdes no (DOIS SENTIDOS)

Total de MANHA (07:00 as 10:00) TARDE (17:00 as 20:00)

Vc-':iculos VEICULOS EQUIVALENTES VEICULOS EQUIVALENTES
Equivalentes
(Ordem % %

o, 0,
Crescente) Tl i Acumulada ToTaL A Acumulada

Até 0,49 237.498 13,39 13,39 347.039 20,54

0,5 a 0,99 460.417 25,96 39,36 423.042 45,57
1,0 a 1,99 243.380 13,72 53,08 286.248 62,51
2,0 a 2,99 133.116 7,51 60,59 183.159 73,35
3,0 a 3,99 176.076 9,93 70,51 65.731 77,24
4,0 a 4,99 67.906 3,83 74,34 20.185 78,44
5,0 a 9,99 113.271 6,39 80,73 82.213 83,30
10,0 a 14,99 60.826 3,43 84,16 57.331 86,70
15,0 a 19,99 149.748 8,44 92,61 131.335 94,47
20,0 a 24,99 67.542 3,81 96,41 55.459 97,75
25,0 a 34,99 63.592 3,59 100,00 37.985 100,00
Total 1.773.372 100,00 1.689.727

Consolidagao e analise: Eng. Horacio Augusto Figueira
Fonte dos dados brutos: CET - SP - Margo / 2009
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Transporte de carga com veiculos urbanos:
(VUC- Pequena dimens&o) e caminhdes: (Ex: BAU / TANQUE)
(Viagens / dia = sem informacao / a pesquisar)

= “VI- controle do uso e operacédo da infraestrutura viaria destinada a circulacao
e operacgao do transporte de carga, concedendo prioridades ou restricoes;”

= “IX - planejamento do transporte de cargas e a logistica no Municipio com
base em pesquisa origem-destino sobre a circulagcao de bens e mercadorias;”

= E necessario rever o conceito de que caminh&o atrapalha o transito.

= ARM.SP eacidade de Sao Paulo necessitam ser abastecidas.

= O que deve ser discutido € qual a logistica de distribuicdo urbana mais
adequada e com menor impacto ambiental e de trafego.

o Grandes receptores de produtos tém em geral estrutura, seguranca e
locais para receber cargas a noite.

o No entanto a maioria dos milhares de estabelecimentos de varejo nao
opera no periodo noturno e muito menos de madrugada (bares, padarias,
mercearias, minimercados, restaurantes, papelarias, lojas de material de
construcao, etc).
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» Planejar e realizar grande pesquisa sobre a movimentacao e entrega de carga
urbana, seja com origem e/ou destino na cidade de Sao Paulo.

o O Plano Diretor de Transporte e de Mobilidade devera contemplar o transporte de cargas
urbanas e suas operacdes associadas (carga e descarga, estacionamento, e rotas).

o A entrega de carga deve ter prioridade sobre os automoveis.
o As restricoes aos caminhdes ndo melhoraram e ndo melhoram o transito.

o Pesquisa O/D 2007: 75% dos caminhdes, que acessam as rodovias no entorno de Séo
Paulo, tem origem ou destino dentro da R.M.S.P., ou seja, a carga € para n0s mesmos € 0
Rodoanel ndo consegue e nem vai tirar os caminhdes da cidade de S&o Paulo.

o Prever nos futuros empreendimentos baias para carga e descarga de caminhoes.

o Baias para carga e descarga nas areas de Zona Azul.

o Rever as restricbes e horarios de entrega que também néo perturbem o descanso das
pessoas (qualidade de vida), pois hoje para nao atrapalhar o transito de automoveis,
troca-se o descanso das pessoas pelo ruido da movimentacdo de caminhdes na noite.
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Taxi: (Taxi e com outro modo, aléem dos O6nibus de S&o Paulo)
Viagens por Modos compostos =82.218 (0,38%)

§ 1°. O estacionamento de veiculos e a implantacéao de pontos de taxi somente
serdo permitidos nas vias locais, coletoras e nas vias estruturais de 3° Nivel,
desde que:

| — seja respeitada a prioridade para o transporte coletivo e para a fluidez do

volume de trafego geral registrado no uso das vias coletoras e estruturais de 3°
Nivel;

Taxi é um transporte publico, porém individual.
Circulando / Embarcando e Desembarcando passageiros.
Rever, de forma geral a localizacado dos pontos de parada de taxi.

Deslocar pontos de taxis da porta das estacdes de Metr6 e CPTM e colocar os
pontos de Onibus de passagem, na porta das estacdes do Metré e CPTM.

» 76.553 Viagens / dia exclusivas de Taxi
» 5.665 Viagens / dia compostas com Metré / CPTM (Além dos 6nibus)
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Taxi: SO o condutor (Taxista)
Sem informacao do numero de viagens / dia sem passageiro

§ 1°. O estacionamento de veiculos e a implantacao de pontos de taxi somente seréo
permitidos nas vias locais, coletoras e nas vias estruturais de 3° Nivel, desde que:

| — seja respeitada a prioridade para o transporte coletivo e para a fluidez do volume de
trafego geral registrado no uso das vias coletoras e estruturais de 3° Nivel;

. Circulando / Embarcando passageiros.
. Rever, de forma geral a localizacdo dos pontos de parada de taxi.

. Segundo “Pesquisa de frequéncia e estimativa visual da ocupacéo de veiculos de transporte
coletivo e individual”, realizada em Junho/2009 em 3 postos (Av. Paulista, Av. Eng. Luiz Carlos
Berrini e Av. Brigadeiro Faria Lima) verificou-se 0s seguintes numeros:

o 3 Postos

. 5 horas de pesquisa (15:00 as 20:00 horas)

. 4 faixas de trafego por via e sentido

Taxis (Veiculos) = 3.946

Pessoas = 5.496

Ocupacao média total = 1,393 pessoas / taxi (incluindo o condutor)
Ocupacdo média efetiva = 0,393 / taxi (s6 os passageiros)

o O O O
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Automaoveis/utilitarios:
Com 2 ou mais pessoas (com passageiro)
Viagens por Modos compostos / dia = 3.499.878 (16,17%)

= Circulando / Desembarcando passageiros / Parando e Estacionando.

= Criacao e sinalizacao de faixas solidarias (faixa do meio ou a faixa N°
2) a serem utilizadas e compartilhadas com os taxis com
passageiros, com o Onibus fretado e com o transporte escolar, em
vias com 3 ou mais faixas de trafego por sentido.
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Automoaveis / utilitarios: SO o condutor
Viagens por Modos compostos / dia = 2.469.603 (11,41%)

= VIl -reducao da participacao do transporte individual motorizado na
distribuicao modal;

= Circulando / Desembarcando passageiros / Parando e Estacionando.

» Demanda manifesta existente. Parte € demanda potencial e reprimida do
transporte coletivo.

» Pesquisar habitos e desejos dos usuarios de automoveis.

= Criar e testar novas linhas de Onibus nas rotas atuais de linhas de desejo
das viagens de automovel.

» Inter regides, interbairros e intrabairros.
= Criar servico expresso e semi-expresso

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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» BRASIL : Fonte: DPVAT — Natureza da Indenizacao
» 2013 (Variacao em % sobre 2012)
o Mortes =54.767 (150 / dia) (-9,85%)
o Invalidez permanente = 444.206 (1.217 / dia) (+26,02%)
o Despesas médicas (DAMS) = 134.872 (+42,47%)
o Total = 633.845 (+24,79%)

» 71% das indenizacOes sao de motos (27% da Frota)

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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Motocicletas:
Viagens por Modos compostos / dia =331.980 (1,53%)

= Circulando / Desembarcando passageiros / Parando e Estacionando.

= Implantar acoes educativas visando conscientizar e mudar
comportamentos dos motociclistas.

= Implantar novas formas humanas e eletronicas de fiscalizac&o das
Infracoes dos motociclistas.
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Veiculos em geral parando
Veiculos em geral estacionando

= “V- estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e
privado, com e sem pagamento pela sua utilizacdo, como parte
integrante da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;”

= Rever a politica de estacionamento em vias publicas, visando
garantir a fluidez do transporte coletivo, a seguranca dos pedestres e
do transito em geral em todos os dias e horarios, sempre.

= O sistema viario € uma area nobre, limitada e inelastica e nao deve
ser usada como um simples e habitual local de estacionamento de
veiculos. Isto somente vai continuar a ser permitido onde ainda néao
estiver causando nenhum tipo de interferéncia no fluxo de pessoas.

= Os veiculos, cada vez mais, vao se utilizar dos estacionamentos
privados, que buscam atender essa demanda e sem Onus para a
cidade.

» Local permitido / Zona Marrom (Carga e Descarga)
= Zona Azul.
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MOBILIDADE COM
“CONTROLE DA QUALIDADE DA
SEGURANCA NO TRANSITO”

Com base na analise dos dados de “Acidentes de Transito Fatais” - CET-2011

pode-se concluir que os métodos atuais adotados precisam de mudancgas e
revisfoes urgentes, em termos de abrangéncia:

O

©)
©)
©)
©)

Temporal

Geografica

Dias da semana
Horarios

Criterios de amostragem

1247 Acidentes com 1365 vitimas fatais
Sabado + Domingo = 39,4% (do total da semana)
Noite (18:00 as 24:00 ) + Madrugada (00:00 as 06:00)

®)
©)

Dias Uteis = 52,8%
Sabado + Domingo = 63,3%

o A conclusdo é tragica, pois o indice de Risco Relativo na Madrugada

(00:00 as 06:00) e 8,6 vezes maior que no periodo da manhéa (06:00 as
12:00), relativizado ao valor 1,0.
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N° de Acidentes Fatais em dias dteis, por periodo (Ano - 2011)
EX: MUNICIPIO DE SAO PAULO-SP

periodo N° de Acidentes Fatais em dias % Por periodo
Uteis, por periodo (Ano - 2011) ° P

00 as 06 134 17,72%

06 as 12 161 21,30%

12 as 18 196 25,93%

18 as 24 265 35,05%

TOTAL 756 100,00%

Fonte dos dados brutos: CET/SP (2011)
Consolidacédo e analise: Eng. Horacio Augusto Figueira

N2 de Acidentes Fatais em dias uteis, por periodo
(Ano - 2011)
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Flutuac3do horaria de viagens por modo individual (Um dia atil: Horario de Saida) (O/D- 2007)
Viagens com origem e destino no municipio de S3o Paulo (Um dia atil)
EX: MUNICIPIO DE SAO PAULO-SP

Flutuacdo horéaria de viagens o
Periodo do individual ario d Y6 Por
por modo individua (Horéario de periodo
Saida)
00 as 06 227.476 3,56%
06 as 12 2.353.140 36,78%
12 as 18 2.095.145 32,75%
18 as 24 1.722.071 26,92%
TOTAL 6.397.832 100,00%

Fonte dos dados brutos: Pesquisa O/D-2007
Consolidagado e analise: Eng. Horacio Augusto Figueira

Flutuac¢3do horaria de viagens por modo individual
(Um dia atil: Horario de Saida)
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indice de Risco Relativo de Acidentes Fatais por periodo (250 dias Gteis no ano) - Base = 1 (06:00 as 12:00)
Viagens com origem e destino no municipio de S3o Paulo (O/D- 2007) (Dia Util) X
Acidentes fatais em dias Uteis por periodo (Total no ano - 2011)

EX: MUNICIPIO DE SAO PAULO-SP

indice de Risco Relativo de Acidentes
Periodo |Fatais por periodo (250 dias uUteis no ano) -
Base = 1 (06:00 as 12:00)

00 as 06
06 as 12
12 as 18
18 as 24 2,249
TOTAL 1,727

Fonte dos dados brutos: CET/SP (2011) - Pesquisa O/D-2007
Consolidacdo e analise: Eng. Horacio Augusto Figueira

indice de Risco Relativo de Acidentes Fatais por periodo (250
dias Uteis no ano) - Base = 1 (06:00 as 12:00)
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MOBILIDADE COM
“CONTROLE DA QUALIDADE DA
SEGURANCA NO TRANSITO”

“VI- seguranca nos deslocamentos das pessoas;”

V —reducao das externalidades negativas associadas a mobilidade, em
especial os acidentes de transito, as emissOes de poluentes e a
deterioracao do patrimonio edificado;

MOBILIDADE COM SEGURANCA

Qualidade do Transito = Qualidade na Industria

Para que os deslocamentos das pessoas e a mobilidade em todos os modos
sejam 0s mais seguros possiveis, o controle da qualidade da seguranca no
transito precisa ser tratado de forma cientifica com a utilizacao de meéetodos de
amostragens, similares aos utilizados rotineiramente na verificacdo da qualidade
dos produtos fabricados nas industrias.

Qualquer cruzamento com semaforo ou nao, ou trechos de vias, tenham uma politica
de fiscalizacao pré-definida, com frequéncia minima estabelecida ao longo do ano
e margem de erro aceitavel, visando provocar mudancas efetivas de comportamento
nos condutores com a reducao dos indices de infracdes e de acidentes.

Realizar pesquisas de indices reais de infragdes para todas as regides da cidade,
como forma de medir a qualidade da seguranca no transito.

CONHECA + DIVULGUE + PARTICIPE
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A proposta para uma mobilidade com seguranca € a
Implantacao, pela “Prefeitura de Sao Paulo”, do
“Controle da Qualidade da Seguranca no
Transito”, denominada de “Fiscalizacao, por
Amostragem Aleatoria, de Infrac6es no Transito”,
com eficiéncia estatistica, com a priorizacao da

fiscalizacao das infracoes que potencialmente geram
rscos aos pedestres e condutores.
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“CONTROLE DA QUALIDADE DA SEGURANGA NO TRANSITO”
= “CONTROLE DA QUALIDADE NA INDUSTRIA”

Proposta: “Fiscalizacao, por Amostragem Aleatoria, de Infracdes no
Transito” x “Eficiéncia Estatistica”

[
[
[
[
[
[

O

O
O
O
O

*O que?: Infracdes X Riscos Potenciais de incidentes (“acidentes”)
*Forma: Humana e Eletronica

*Abrangéncia Geografica: Cidade Toda / Rodovias

*Abrangéncia Temporal: 24 h (Agentes de Transito e PM)

*Tipos de dias: Uteis, sdbado, domingo e feriados

*Tipos de observacdes: Controle de qualidade de 5 formas:

1-Cruzamento com semaforo

2-Cruzamento sem semaforo, com ou sem PARE

3-Meio de quadra

4-Acompanhamento aleatorio de veiculos com cameras (remotamente)
5-Acompanhamento aleatorio de veiculos com Agentes e/ou Policiais Militares
(veiculos de observacao discreta)

Criar “indices Reais de Infragdes de Transito” x “Multas” x “Acidentes” x “Regido da

Cidade”.

Metas: Infragao 0 = Incidente 0 = Morte 0 = Multa O
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