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Qualidade do Ar e Saude Publica em SP

1. Ozo6nio (O,)
2. Material Particulado (MP)

3. Monoxido de Carbono (CO)






Padroes Nacionais de Qualidade do Ar

POLUENTE TEMPODE  PADRAO
AMOSTRAGEM  PRIMARIO

pg/m*

PADRAO METODO DE

SECUNDARIO MEDIGAO

pg/m?

particulas inalaveis 24 horas' 150
MAA® 50

didxido de enxofre 24 horas' 365

150 separacao
a0 inercialfiltracao

100 pararosanilina

monoxido de carbono 1 hora' 40.000
35ppm

8 horas' 10.000

9ppm

1 - Mao deve ser excedido mais que uma vez ao ano.
2 - Media geométrica anual,
3 - Média aritmética anual,

40.000 infravermelho
35ppm nao dispersivo
10.000
Yppm



INCENTIVC AO USO DO TRANSPORTE PUBLICO E MELHORIA DE SUA EFICIENCIA
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Ozonio: Dias com Ultrapassagens do
Padrao e Niveis de Atencao (RMSP, 2004 )
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Ozonio:Numero de dias com ultrapassagens dos
padroes — RMSP (2006)
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Ozonio : Evolucao do numero de dias com
ultrapassagens do padrao
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1997 | 1998 | 1999 [2000 | 2001|2002 [2003 | 2004

mPadrdo | 54 | 32 | 51 | 42 | 50 | 53 | 39 | 38

Atengdo | 22 9 18 15 19 26 12 (i
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Ozonio: Ultrapassagens do padrao (2002-2006)
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MP: Ultrapassagens dos Padroes na RMSP —
Importancia do Inverno
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Base: todas as estagoes que monitoram este poluente na RMSP



(MP10): Evolucao do namero de
ultrapassagens do padrao diario — RMSP
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CO: Ultrapassagens na RMSP em 2006
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Importancia dos veiculos na poluicao
atmosférica

1008 -
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Figura 1 - Emissces relativas de poluentas por tipo de fonkes - 2008



AcOes necessarias

1. Transporte Publico

- Estimular transferéncia modal
- Melhorar a qualidade
- Restringir o uso do automovel



AcOes necessarias

2. Limites mais restritivos para veiculos novos
- Especialmente para NOx, HC e MP

3. Melhorar a qualidade do combustivel
- Reduzir o teor de enxofre no oleo diesel

4. Reduzir as emissoes dos veiculos em uso
- Especialmente para NOx, HC e MP



% de Reducéo

Reducao das Emissdes e Transferéncia Modal
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TRANSPORTES

Diferentemente dos demais
problemas, o transporte nao
melhora com o
desenvolvimento economico



TRANSPORTES

Unica verdade com
relacao ao
transporte: nao
Importa o que se
faca, os
congestionamentos [ B e
vao piorar, a menos X =
que se adote um K/ IS

novo modelo,
radical



Participacao do transporte publico na divisao modal
décadas de 80 e 90
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indice de variacdo nadécada

¢ Adelaide ¢ Amsterdam A Boston # Brisbane A Brussels
¢ Calgary A Canberra & Chicago ¢ Copenhagen & Denver
# Detroit ¢ Frankfurt & Hamburg ¢ Hong Kong ¢ Houston
¢ Jakarta ¢ Kuala Lampur ¢ London (SE England) ¢ Los Angeles ¢ Manila
A Melbourne ¢ Montreal @ Munich ¢ New York A Ottaw a
& Paris ¢ Perth ¢ Phoenix ¢ Portland ¢ Sacramento
A San Diego ¢ San Francisco # Singapore ¢ Stockholm ¢ Surabaya
¢ Sydney ¢ Tokyo ¢ Toronto A Vancouver ¢ Vienna
¢ Washington ¢ Winnipeg A Zurich



Incremento da frota de carros
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Figura 2.1. Motorizagao e renda. Aumento do ndmero de autos versus aumento
da renda per capita na Franga, Japao, Espanha & Reino Unido
(entre 1950 e 1995) e a posigio relativa, em 1995, de palses selecionados
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Ambiente das cidades

Politica Industrial

Politica habitacional

Politicas de incentivo ao TNM

Politicas de transporte publico
Prioridade e infra-estrutura viaria
Politicas de Uso do Solo
Politica Educacional
Politica ambiental

Leis e regulamentos dos servigos publicos

Transporte
publico de

Transporte
privado

Transporte
nao-motorizado

Figura 1 — Politicas e transporte




Mercados de transporte
e

Planejamento Urbano
(Visao de Cidade)



Mercados de transporte

* Nao-motorizados
— Pedestres
— Cadeirantes
— Ciclistas etc.

* Motorizados
— Transporte Publico
— Transporte Individual



Espaco consumido por modo/pessoa
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Fonte: Banister e Button, 1993, p. 184, apud Teufel, 1989

2 000 9 000 4 000 129 000 22 000
Figura — Capacidade de transporte por espaco consumido, UITP, 2003



|
Mowwand g 30

ey, 5 P
.,;.‘._..w_“.,_,g; .q_g,_a_!_g,_. |
g Sy, Mg -




Construindo mercados de Transporte

Plano Diretor 1966
490 mil habitantes

1964 — Concurso para elaboracéao
do Plano Preliminar de
Urbanismo — SERET (Empresa
Paulista)

Seminario “Curitiba do Amanha” —
proposta do Plano discutida
com toda a cidade.

Lei 2828 de 31 de julho de 1966

1° de dezembro de 1965 - Criacéao
do IPPUC - para acompanhar e
implementar o Novo Plano




USO DO SOLO

SISTEMA e 7o TRANSPORTE
VIARIO PUBLICO

Tripé — suporte das acdes de Planejamento



Zoneamento e Uso do Solo

Plano Diretor 1966

EIXOS ESTRUTURAIS

SETOR ESTRUTURAL



Evolucao da rede integrada de transporte

32% do sistema
de transporte

54.000
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8% do sistema de
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Evolucao da rede integrada de transporte

Servigos Expressos Integragcao Metropolitana

1991




Evolugcao da Rede Integrada de Transportes _ RIT

— micro onibus

— onibus articulados fora da faixa
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Bogotd - Inicio da Revolucado urbana
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Construindo mercados de Transporte

90 A
80 -
70 A
60 A
50 -
40 A
30 -
20 -
10 -

%

0

Historia do uso da bicicleta em 4 cidades européias

— Amesterda (Hl)

- Copenhague (Dn)
— Amberes (BI)
- Manchester (RU)

T

1935 1942 1949 1956 1963 1970 1977 1984 1991

Fonte: I-Ce ano

Figura 1 — Infra-estrutura e divisao modal
Fonte: Jeroen Buis



Construindo mercados de Transporte

Cidade Anos 70 (%) | Anos 90
(%)
Munique 6 15
Nurembergue 4 10
Colonia 6 11
Freiburgue 12 19
Essen 3 5
Bremen 16 22
Muenster 29 32
Média. 8 12

Fonte: John Pucher, 1997

Incremento das viagens por bicicleta em cidades alemas



Sao Paulo — Como Vali?



Divisao Modal Regiao Metropolitana
de Sao Paulo

Individual
30%

Coletivo
34%



VIAGENS NA REGIAO METROPOLITANA

VIAGENS/DIA
38 milhoes

A PE
14 milhoes

MOTORIZADAS
24 milhoes

AUTO
13 milhdes

COLETIVO
11 milhdes

FONTE: OD/2002



O MUNICIPIO DE SAO PAULO

DIVISAO MODAL
DAS VIAGENS

15 MILHOES DE VIAGENS MOTORIZADAS / DIA

AUTOS : 7 MILHOES

COLETIVOS : 8 MILHOES

1,7 MILHOES 0,6 MILHOES 5,7 MILHOES
DE METRO DE TREM DE TRANSPORTE
SOBRE PNEUS

21% DO COLETIVO 8% DO COLETIVO 71% DO COLETIVO

FONTE: OD/2002



Estrutura Organizacional
dos Transportes Urbanos
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Grafico de Lentidéao em 12/05/2005
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Eztensao em km

Km de lentidao- efeito do rodizio nos picos
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Crescimento do Numero de Veiculos na

Cidade de Sao Paulo
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passageiros (em milhdes)

Fotografia do mercado de transportes publicos no Brasil
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passageiros (em milhdes)

A crise no mercado de transportes publicos

Quilometragem mensal produzida - capitais brasileiras
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passageiros (em milhdes)

A crise no mercado de transportes publicos

IPK - capitais brasileiras
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Escolha Modal: Medidor do incomodo

scolhendo Escolhendb
ransporte carro

Medidor




Quando as pessoas escolhem o Carro

Fardo +

pesado
Transporte

Y ETS

escolhem

carro




Quao competitivo € o Transporte?

Tempo ﬁ\spera

Tempo/Ac» \eiculo
lelmer9/tra|ns}§réncias

ﬁaminhad\a\
Tarjfa \
Atratividade do modo

Atitude pessoal\

é\ca Fro

D vlante

Cu#o estacionamento

} i Atitude pessoali \

nspo



Modos de Transporte -
Regiao Metropolitana de Sao Paulo

0)
70,0% e COlELIVO
50 0 68,3% —— ndividual
, 0
53,0%
X 50,0%
40,0% 47.0%
,UY%0
32.0%
30,0% . . . .

1967 1977 1987 1997 2002
Ano

Fonte: Pesquisa Origem-Destino - Metr6



% viagens

37,00%
36,00%
35,00%
34,00%
33,00%
32,00%
31,00%
30,00%

A pé

Divisdao modal na Cidade de Sao Paulo

Coletivo

ndividual

1987 1997

Ano
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% das viagens

Modos de transporte - Regiao
Metropolitana de Sao Paulo
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40%
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Fonte: Pesquisa Origem-Destino - Metr6
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Prioridade para 0 Transpor’re PUblico no sistema vidrio
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Velocidade (km/h)

25

Corredores de Transporte em Sao Paulo (velocidades médias)

Corredores

B Depois



MEDIA DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS POR DIA
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E o0 Pedestre?
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probabilidade / risco de morte

pedestre

100

80

0
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Velocidade km/h

Velocidade e probabilidade
de morte
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Democracia
significa igualdade
paratodos perante
a lel. Mais que o
voto popular a
esséncia da
democracia é a
predominio do
Interesse geral
sobre o particular

IGUALDADE

B .




O que acompanhar ?

Divisao modal na cidade de Sao Paulo
Velocidade média do Transporte Publico

NUmero de quilometros de Corredores e
Vias Exclusivas parao TP

Numero de quilometros construidos de
Ciclovias e recuperacao (adequacao de
calcadas

Monitoramento da qualidade do AR



Sao Paulo - Car Free Day

M




—
PO fex

Vaga Viva, 22 de setembro 2006
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DIA SEM CARRO
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